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NETZE

Festlegung der zu treffenden MaBnahmen (Mafnahmenblatt)
durch den Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter
entsprechend der Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten

Personenverkehrsanlage: Holstenhofweg
Bahnhofsnummer:

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 22.03.2017
Nachweis-ID: 20170322T152451-3

Dieses Malnahmenblatt, auch Uber mehrere Seiten, bezieht sich immer auf die angegebenen Nachweise mit der angege-
benen Nachweis-/D. Das MaRnahmenblatt kann zwar in der pdf-Datei ausgefilit werden, ist aber nur als Ausdruck auf Papier
und unterschrieben gilitig.

1. Richtigkelt-der Eingangsdaten ‘In jeder Zeile an -
diesem Rand eine

Die Unterschrift am Ende dieses MaRnahmenblattes bestitigt die Richtigkeit der Eingangsdaten
Auswahl treffen!

zur Erstellung der oben angegebenen Nachweise.

2. Auswahl der MaBinahmen

Die notwendigen MaBnahmen kénnen den Nachweisen unter <3. Ergebnisse> enthommen
werden. Aufgrund der <Manahmen zur Risikominderung> muss eine Variante ausgewshit und
am rechten Rand angegeben werden. Werden MaRnahmen - vorgesehen, sind diese in
den grau hinterlegten Bereichen dargestellt.

Bahnsteig
Rettungszeit

Die Rettungszeit wird pauéchal mit 540 s angesetzt.-

ey, .naé.- -

Rettungswegmﬁglichkelten

Ausreichende Rettungswegmdéglichkeiten vom Bahnsteig kénnen nachge- n KJ
wiesen werden, ohne dass risikomindernde MaBnahmen notwendig sind. -

Lok ST e itk b L et S

Nein

Hamburo 02.08 . 2045
Ort, Datum -

\ 7 L ¢

Anlagenverantwortlicher bzw. B‘uherrlBauherrenvertreter
. - i’
Techwizdasl -Moceshwest i.A. UA
“~

Seite 1



Ingenieurgesellschaft
far Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH

\

\

mbH

Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten
fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
aullerhalb von Hallen

Personenverkehrsanlage: Holstenhofweg
Bahnhofsnummer:

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 22.03.2017
Nachweis-Id: 20170322T152451-3

0. Nachweis der Aktualisierung bzw. Fortschreibung

Erstellung der Nachweise 18.08.2016
Fortschreibung der Nachweise 22.03.2017

. Voraussetzungen und Vorgehen zur Nachweisfiihrung

Entsprechend Richtiinie 813.0105 sind flr oberirdische Bahnsteige  auBerhalb von. Bahnsteighallen Rettungs-
wegmdglichkeiten vorzusehen. Der Nachweis kann durch ein risiko-orientiertes und mit dem EBA abgestimmtes Verfahren
erfolgen.

Voraussetzung fiir den Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten ist eine minimale hindernisfreie {Durch-
gangs-) Breite von 1,20 m auf mindestens einer Wegkette zum Verlassen eines Bahnsteigs vom Zugausstieg an. Anderen-
falls muss ein sicherer Bereich auf dem Bahnsteig ausgewiesen werden.

Ausgangspunkt fir die den Nachweisen zu Grunde liegenden R|S|koberechnungen ist der unter <2, Eingangsdaten> be-
schriebene Zustand. Dieser Zustand wird bei der ersten Risikoberechnung bewertet.

Die unter <2. Eingangsdaten> aufgeflihrten Zuggattungen stehen modellhaft fiir Zugkomponenten mit vergleichbaren Per-
sonenkapazitdten. FUr die Nachweise sind ausschlieflich die im entsprechenden Anhang angegebenen Personen-
aufkommen malgebend. Die angegebene Traktioh (elektrische Traktion oder Dieseltraktion) der verkehrenden Zug-
komposition ist ebenfalls modellhaft und wirkt sich in keinem Fall auf die Ergebnlsse aus.

Die Nachweisfithrung erfolgt je Bahnsteig, wobei alle Wegketten zur Erschlieflung der Bahnsteige beri.idksichtigt werden.
Die Wegketten ergeben sich aufgrund

« der Abgénge von den Bahnsteigen, -

« der vorhandenen Unter-/ Oberfithrungen und

+ der Ausgiénge aus den Unter-/ Uberfihrungen,

die unter <2. Eingangsdaten> angegeben sind.

Soweit sich bei der ersten Risikoberechnung das Fazit <Umsetzbare Variante> ergibt, sind keine MaRnahmen notwendig.
Anderenfalls erfolgt die Bestimmung notwendiger Maltnahmen iterativ, sodass sich auch mehrere Varianten der
<MaBnahmen zur Risikominderung> ergeben kénnen. Unter <3. Ergebnisse> werden Je Variante nur.die Bereiche der Per-
sonenverkehrsanlage aufgefihrt, auf denen MaBnahmen notwendig sind. Auf nicht genannten Bereichen sind keine
MalBnahmen notwendig.

Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Auftraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fiir die Richtigkeit
der Eingangsdaten ist der Auftraggeber verantwortlich.

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH « Hannover Seite 1



Personenverkehrsanlage: Holstenhofweg

Nachweise ausreichender Rettungswegmadglichkeiten

Bahnhofsnummer:

Stand:

22.03.2017

2. Eingangsdaten

Bahnsteige
Bahnsteig
—— Geometrische Daten —— [ Betriebliche Daten : 1
Art Mittefbahnsteig Gleis 1 Gleis 2
Lange (m]] . 210,00 o Durchgehendes Durchgehendes
- ‘ Gleistyp .
Breite [m] 6,65 Gleis Gleis
Flache [m?] 1.422,63 Einsteiger [P 48 14
Bahnsteigende 1 Bahnsteigende 1 Aussteiger [P1 20 55
Bahnsteigende 2 Bahnsteigende 2 Zuggattung S-Bahn, 2-teilig S-Bahn, 2-teilig
Auf dem Bahnsteig ist eine hindemnisfreie Breite Besetzungsgrad [%] 130 - 130
von mindestens 1,20 m vorhanden. Reisende [F] 536 536
Abgéine vom Bahnsteig
Abgang Treppe Mitte
[ Geometrische Daten _ 1
| Lénge [m] 14,70 Lage Bahnsteigmitte
Breite [m] 240 Fluchtrichtung Treppe aufwiérts
Ende Im Freien
Abgang Treppe Bahnsteigende
[ Geometrische Daten 1
Lénge [m]| 17,10 Lage Bahnsleigende 2
Breite [m] . 2,40 Fiuchtrichtung Treppe aufwérts
Ende ' Im Freien
3. Ergebnlsse
31 Bahnsteig
(3.1.1) Mafnahmen zur R|S|kom|nderung
| - Keine - :
Rettungszelt [s]  |Risikostufe Fazit (Anhang 1.1)
540 tolerabel Umsetzbare Variante

4. Besondere Anmerkungen

- -Keine - -

5. Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebriisse

Die Fiihrung der Nachweise ist in den unter <3. Ergebnisse> angegebenen Anhéngen detailliert dargestellt.

Von den unter <3. Ergebnisse> angegebenen <Malnahmen zur RlSlkcmlnderung> stehen nur Varianten mit dem

Fazit <UUmsetzbare Variante> zur Auswanhi.

Je Bahnsteig muss eine umsetzbare Varlante fir den Nachweis - ausreichender Rettungswegméglichkeiten ausge-
wihlt werden. Entsprechend der ausgewdhlten Varanten fur alle Bahnsteige sind die angegebenen MaRnahmen

notwendig.

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH = Hannover
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Personenverkehrsanlage: Holstenhofweg Bahnhofsnummer:
Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkelten Stand: 22.03.2017

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenverantwortlichen bzw. Bauhsrren/Bauherrenvertreter zZu be-
stétigen. Die Auswah! dient gleichzeitig als Zusammenfassung eventuell umzusetzender Mainahmen.

Hannover, 22.03.2017

ial i 'Dr.-Ing. Matihi .
IJJAIa‘IIinmummmbmm ring- Mathies - Digitai unterschrieben von Anja Kempf
f DN: c=DE, st=Niedersachsan, I=Hannaver, ; DN: e=DE, st=Niedersachsen, l=Hannover,
email=Matthlas Jalineki@(VEmbH.de, o=IVE - / ﬁ ¥ emall=Anja.Kempf@IVEmbH.de, o=IVE -
lm Ingenigurge = altschaft f. Verkehrs- und I I £. Vert und
. Elsenbahnwesen mbH, en=Dr.-lng. Malthias Eissnbahnwesen mbH, cn= A.nia Kempf

Jalinski : h on K
Datum: 2017.03.22 16:24:58 D100 Datum: 2017,03.22 08:04:37 +01'00"

Dr.-Ing. Matthias Jelinski Anja Kempf
(Stellv. Projektleitung) (Projektbearbeitung)

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH

LutzerodestralBe 10
30161 Hannover

Telefon: +49(0)511 /88 76 68 - 21 (Stellv. Projektleitung) +49(0)511/ 89 76 68 - 13 (Projektbearbeitung)
Telefax: +49(0)511/89 76 68 - 29
Web:  www.VEmbH.de

. E -Mail: Risiko@IVEmbH.de

Rechtsform: Gesellschaft mit beschrankier Haftung
Sitz des Unternehmens: Hannover
Amtsgericht Hannover, HRB 56965

Geschaftsfihrer:
Univ.-Prof. Dr.-Ing. Thomas Siefer
PD Dr.-ing. Alfons Radtke

IVE Ingenieurgeselischatft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH « Hannover Seite 3



Personenverkehrsanlage: Holstenhofweg

Bahnhofsnummer:

Nachweise ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten Stand: 22,03.2017
Anhang 1.1 Rettungswegmdglichkeiten von Bahnsteig
Bahnsteig
1. MaBnahmen zur Risikominderung
-- Keine --
2. Ansatz der Rettungszeit
Rettungszeit [s]| . 540
3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazititen
Art Mittelbahnsteig
Lange [m] 210,00
Elemente der Wegketten
Abgang Treppe Mitte
Lénge [m] 14,70 Lage : Bahnsteigmitle v [mi/s] 0,50
MaRg. Breite Im} 2,40 Fluchtrichtung - | Treppe aufwsns d {P/m?] 1,20
Ende Im Freien Kapazitét [P] 777
Abgang Treppe Bahnsieigende _
Lange ], 17,10 Lage Bahnsteigende 2 v [m/s] 0,50
‘Malig. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung | Treppe aufwiris d [P/m? 1,20
Ende Im Freien Kapazitdt [P] 777

4. Personenaufkommen

Auf dem Bahnsteig

Summe Einsteiger [F] | Maflg. Aussteiger [P] MaBg. Reisende [P]
62 55 . ' 536

Personenaufkommen zur Risikoberechnung
5. MaRgebende Kapazititen und Wahrscheinlichkeiten der Versperrung

Abgang Treppe Mitte

N
S—

MaRg. Kapazitit [P] Wahrscheiniichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens []

777 Bel Brand| 7,15E-02 | Bei gefahriichem Ereignis [ 7,00E-04
Abgang Treppe Bahnsteigende
Mallg. Kapazitét [P] Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]
' 777 Bei Brand| 1,238-01 _|Bei geféhriichem Ereignis | 1,00E-04

Kapazitat der vorhandenen Wegketten Summe Kapazitéten [P] 1.554

6. individuelles Rislko mangelnder Rettungswegmdéglichkeiten

Individuelles Risiko [TiP-a)] | 9,356-11 |

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH * Hannover
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Personenverkehrsanlage: Holstenhofweg

Bahnhofsnummer:
Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten Stand: 22.03.2017
7. Risikobewertung
Risikostufen zur Risikoeinordnung
. Gefdhrdungsrate Gefahrdungsrate fir
Risikostufe nach MEM System Bahnsteig Konsequenzen
T [T/(P-a)i [T/(P-a)i
intolerabel
‘ - . 1,00E-04 2,85E-09 Mafnahmen erforderlich
unerwiinscht
: 1,00E-05 2,85E-10
tolerabel .
- - 1,00E-06 2,85E-11 Keine Mallnahmen erforderlich
vernachldssigbar
Risikostufe des vorhandenen Risikos I tolerabel

Konsequenzen

I;Keine -

IVE Ingenleurgeseilschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH ¢« Hannover
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NETZE

Festlegung der zu treffenden MaBnahmen (MaRnahmenblatt)

durch den AnIagenvérantwortIichen bzw, Bauherren/Bauherrenvertreter
entsprechend der Nachweise ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten

Personenverkehrsanlage: Hamburg-Tonndorf
Bahnhofsnummer: 6529

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 22.03.2017
Nachwels-ID: 20170322T152358-3

Dieses Mainahmenblatt, auch dber mehrere Seiten, bezieht sich immer auf die angegebenen Nachweise mit der angege-
benen Nachweis-ID. Das MaRnahmenblatt kann zwar in der pdf-Datei ausgeflillt werden, ist aber nur als Ausdruck auf Papler

und unterschrieben glltig.

1. Richtigkeit der Eingangsdaten

Die Unterschrift am Ende dieses MaRnahmenblattes bestitigt die Richtigkeit der Eingangsdaten
zur Erstellung der oben angegebenen Nachweise.

2. Auswahl der Maknahmen

Die notwendigen MaRnahmen kdnnen den Nachweisen unier <3. Ergebnisse> entnommen
werden. Aufgrund der <Mafinahmen zur Risikominderung> muss eine Variante ausgewahlt und
am rechten Rand angegeben werden. Werden Mafnahmen vorgesehen, sind diese in
den grau hinterlegten Bereichen dargestellt.

Bahnsteig
Retttingszeit

Die Rettungszeit wird pausch

in jeder Zeile an
diesem Rand eine
Auswahl treffen!

Rettungswegmadglichkeiten -

Ausreichende Rettungswegméglichkeiten vom Bahnsteig kénnen nachge-
wiesen werden, ohne dass risikomindernde MaBnahmen notwendig sind, ————————

£ Y e

Hompure,  02.05. ZOAX}-
Ort, Datum hd

w ] X B

Anlagenverantwdrllicher bzw.lBauherrIBauherrenverlreter

Tec\pv\\‘écw —\-\OU-L..S\\Q-‘( X~A (}&—\-
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Ingenieurgesellschaft IVE __F"':.

fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH s mbH

Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten
fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
auBerhalb von Hallen

Personenverkehrsanlage: Hamburg-Tonndorf
Bahnhofsnummer: 6529

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 22.03.2017
Nachweis-Id: 20170322T152358-3

0. Nachweis der Aktualisierung bzw. Fortschrelbung

Erstellung der Nachweise . 01.02.2012
Fortschreibung der Nachweise 29.09.2016
Fortschreibung der Nachweise 22.03.2017

1. Voraussetzungen und Vorgehen zur Nachweisflihrung

Entsprechend Richtlinie 813.0105 sind fir oberirdische Bahnsteige auBerhalb von Bahnsteighalien Rettungs-
.wegmdglichkeiten vorzusehen. Der Nachweis kann durch ein risiko-orientiertes und mit dem EBA abgestimmtes Verfahren
erfolgen.

Voraussetzung fir den Nachweis ausreichender Reitungswegmabglichkeiten ist eine minimale hindemisfreie (Durch-
gangs-) Breite von 1,20 m auf mindestens einer Wegkette zum Verlassen eines Bahnsteigs vom Zugausstieg an. Anderen- .
falls muss ein sicherer Bereich auf dem Bahnsteig ausgewiesen werden.

Ausgangspunkt fur die den Nachweisen zu Grunde liegenden Risikoberechnungen ist der unter. <2, Eingangsdaten> be-
schriebene Zustand. Dieser Zustand wird bei der ersten Risikoberechnung bewertet.

Die unter <2. Eingangsdaten> aufgefiihrien Zuggattungen stehen modellhaft fir Zugkomponenten mit vergleichbaren Per-
sonenkapazitaten. Fir die Nachweise sind ausschliefllich die im entsprechenden Anhang angegebenen Personen-
aufkommen mafigebend. Die angegebene Traktion (elekirische Traktion oder Dieseltraktion) der verkehrenden Zug-
kompasition ist ebenfalls modellhaft und wirkt sich in keinem Fall auf die Ergebnisse aus.

Die Nachwéisfuhrung erfolgt je Bahnsteig, wobei alle Wegketten zur ErschlieBung der Bahnsteige beriicksichtigt werden.
Die Wegketten ergeben sich aufgrund

= der Abgange von den Bahnsteigen,

+ der vorhandenen Unter-/ Uberfiihrungen und

= der Ausgéinge aus den Unter-/ Uberfihrungen,

die unter <2. Eingangsdaten> angegeben sind.

Soweit sich bei der ersten Risikoberechnung das Fazit <Umsetzbare Variante> ergibt, sind keine MaRnahmen notwendig.
Anderenfalls erfolgt die Bestimmung notwendiger Malnahmen iterativ, sodass sich auch mehrere Varianten der
<Mafnahmen zur Risikominderung> ergeben kénnen. Unter <3, Ergebnisse> werden je Variante nur die Bereiche der Per-
sonenverkehrsanlage aufgefiihrt, auf denen Mallnahmen notwendig sind: Auf nicht genannten Bereichen sind keine
MaRnahmen notwendig.

Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Auftraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fir die Richtigkeit
der Eingangsdaten ist der Auftraggeber verantwortlich.

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH » Hannover : Seite 1



Personenverkehrsanlage: Hamburg-Tonndorf Bahnhofsnummer: 6529
Nachweise ausreichender Rettungswegmadglichkeiten Stand: 22.03.2017
2. Eingangsdaten
Unter- { Uberfithrungen
Unterfithrung
[ Geometrische Daten .
Lénge [m] 42 20 Ende 1 Ende 1
Breite m] 4,50 Ende 2 Ende 2
Ausginge aus der Unterfiihrung
Ausgang_Nord
I Geometrische Daten ]
Lange [m] 10,00 |Lage (Ende) Ende 1
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe aufwérls
Ende Im Freien
Ausgang_Sid
[ Geometrische Daten ;|
Lange [m] 10,00 Lage (Ende} _[Ende2
Breite [m] 2,40 |Fluchtrichtung Treppe aufwiirls
Ende Im Freien
Bahnsteige
Bahnsteig
— Gaqmetri'sche Daten ———— , Betriebliche Daten ,
Art Mittelbahnsteig ) Gleis 1 Gleis 2
Lange [m] 210,00 Gleistyp Durchgehendes Durchgehendes
Breite [m] 7,59 Gleis Gleis
Fl4che [m?("  1.679,54 Einsteiger [P] 78 22
Bahnsteigende 1 Bahnsteigende 1 Ausstelger [P 33 89
Bahnsteigende 2 Bahnsteigende 2 Zuggattung S-Bahn, 2-teilig S-Bahn, 2-teilig
Auf dem Bahnsteig ist eine hindemisfreie Breite Besetzungsgrad [%] 130 : 130
von mindestens 1,20 m vorhanden. Reisende =] 56 536
Abgénge vom Bahnsteig
Abgang Treppe Ri PU
[ Geometrische Daten .|
Lange [m] 11,49 * |Lage Bahnsteigmitte
Breite [m] 278 |Fluchtrichtung | Treppe abwarts
Ende Unterfiihrung

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH » Hannover
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Personenverkehrsanlage: Hamburg-Tonndorf Bahnhofsnummer: 6529
Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten Stand: 22.03.2017
3. Ergebnisse
341 Bahnsteig
(3.1.1) MaRnahmen zur Risikominderung

— Keine -- _

Rettungszeit [s] Risikostufe Fazit (Anhang 1.1}

540 tolerabel Umsetzbare Variante

4. Besondere Anmerkungen

- - Keine - -

5. Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebnisse

Die FUhrung der Nachweise ist in den unter <3, Ergebnisse> angegebenen Anhéngen detailliert dargestellt.

Von den unter <3. Ergebniése> angegebenen <MaRnahmen zur Risikominderung> stehen nur Varianten mit dem

Fazit <Umsetzbare Variante> zur Auswahl.

Je Bahnsteig muss eine umsetzbare Variante fir den Nachweis ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten ausge-
wahit werden. Entsprechend der ausgewdhlten Varianten fir alle Bahnsteige sind die ‘angegebenen MaBnahmen

notwendig.

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenverantwortichen bzw. Bauherren/Bauherrenverireter zu he-
stétigen. Die Auswahl dient gleichzeitig als Zusammenfassung eventuell umzusetzender Mafinahmen.

Hannover, 22.03.2017

Digital unterschrieban von Dr.-ing. Mathias

- Jolingkd
DiN: ¢=DE, st=Niedersachsen, I=Hannaver,
emali=Matthigs.Jelinski@IVEmbH.de, 0=IVE -
l Ingenisurge sallschaft f, Verkehre- und
" Eisenbahnwe 3en mbH, cn=Dr -Ing. Malthias

Jalinski .
Datum: 2017.03.22 15:24:08 +01°00"

Dr.-ing. Matthias Jelinski
(Stellv. Projektleitung)

/’%ﬁ \}f‘{fvp

Anja Kempf
{Projektbearbeitung)

Dightal unterschrieben von Anja Kempf,
DN e=DE, st=Nledarsachsen, |=Harmover,
emali=Anja, Kempf@IVEmbH de, o=IVE -

[ iaung! haft f. \ und
Eigenbahnweaan mbH, cn=Anja iempf
Datum: 2017.03.22 08:05:42 +01'00

IVE Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH

Litzerodestralie 10
30161 Hannover

Telefon: +48(0)511 /89 76 68 - 21 (Stellv. F.’rojektleitung)

Telefax: +49(0)511 /8% 76 68 - 29
Web:  www.IVEmbH.de
E -Mail: Risiko@IVEmbH.de

Rechtsform: Gesellschaft mit beschrénkter Haftung
Sitz des Unternehmens: Hannover
Amtsgericht Hannover, HRB 56965

Geschéaftsfiihrer:
Univ.-Prof. Dr.-Ing. Thomas Siefer
PD Dr--Ing. Alfons Radtke

+49(0)511/ 89 76 68 - 13 (Projektbearbeitung)

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH « Hannover
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Personenverkehrsanlage: Hamburg-Tonndorf Bahnl'iofsnummer: 6529
Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten _ Stand: 22.03.2017
Anhang 1.1 Rettungswegmdéglichkeiten von Bahnsteig
Bahnsteig
1. MaBnahmen zur Risikominderung
- Keine -
2. Ansatz der Rettungszeit
Rettu ngszeit [s] I 540
3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazititen
Art Mittelbahnsteig
Laénge [m] 210,00
Elemente der Wegketten
Abgang Treppe Ri PU
Linge [m] 11,49 |Lage Baﬁnsteigmiﬂe v [m/s) 0,60
MaRg. Breite [m] 2,40 | Fluchtrichtung Treppe abwéirts d [P/im3] 1,20
Ende Unfterfihrung ) Kapazitét [P] 233
Unterfilhrung
Lénge [m] 42,20 Ende 1 Ende 1 v [m/s] 1,00
Mafg. Breite [m] 4,20 |Ende2 Ende 2 d [P/m?] 1,00
Fluchtrichtung | Niveaugleich Kapazitéit [P] 2.268 .
Ausgang_Nord ‘
Linge [m] 10,00 |Lage Ende 1 v [m/s] 0,50
Mafg. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe aufwdrts d [P/m?] 1,20
Ende Im Freien Kapazitat [P] 777
Ausgang_Sﬂd '
Lénge [m] 10,00 |Lage Ende 2 v [m/s] : 0,50.
MaRg. Breite [m]]|- 2,40 |Fiuchtrichtung Treppe aufwérts d - [Pim?] 1,20
Ende Im Freien Kapazitit [P] 777
4. Personenaufkommen
Auf dem Bahnsteig .
Summe Einsteiger [P] | MaBg. Aussteiger [P] | MaBg. Reisende [P]
100 89 536 summeP)| 725 |
Personénaufkommen 2ur Risikoberechnung [F]
5. MaBgebende Kapazititen und Wahrscheinlichkeiten der Versperrung

6. Individuelles Risiko mangelnder Rettungswegmiglichkeiten

Abgang Treppe Ri PU

MaRg. Kapazitét [P] -

Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]

933 Bei Brand| 7,75E-02  |Bei gef4hrlichem Ereignis

1,00E-04

Kapazitéit der vorhandenen Wegketten

Individuelles Risiko 1,27E-10

TAP-a)]|

Summe Kapazitéten [P] 933

IVE Ingenleurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH « Hannover
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Personenverkehrsanlage: Hamburg-Tonndorf

Bahnhofsnummer: 6529
Nachweise ausreichender Rettungswegmadglichkeiten Stand: 22.03.2017
7. Risikobewertung
' Risikostufen zur Risikoeinordnung _
. Gefdhrdungsrate Geftéhrdungsrate fiir
Risikostufe nach MEM System Bahnsteig Konsequenzen
KP- P- :
intolerabel [T/P-a)] [TAP-a)] )
— 1,00E-04 2,85E-09 Mal3nahmen erforderlich
unerwiinscht
: 1,00E-05 2,85E-10 -
tolerabe! . _
- .1,00E-06 2,85E-11 Keine MaBnahmen erforderlich
vernachldssigbar . :
Risikostufe des vorhandenen Risikos | tolerabel
Kon'éequenzen | - Keine --

IVE Ingenieurgeselischaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH * Hannover
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NETZE

Festlegung der zu treffenden MaRnahmen (MaBnahmenblatt)
durch den Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter
entsprechend der Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten

Personenverkehrsanlage: Am Pulverhof
Bahnhofsnummer:

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 22.03.2017
Nachweis-ID: 20170322T152149-3

Dieses Ma3nahmenblatt, auch iber mehrere Seiten, bezieht sich immer auf die angegebenen Nachweise mit der angege-
benen Nachweis-ID. Das Ma_nahmenblatt kann zwar in der pdi-Datei ausgefiillt werden, ist aber nur als Ausdruck auf Papier
und unterschrieben giiltig.

1._ ‘ Richtigkeit der Eingangsdaten : In jeder Zeile an -
diesem Rand eine

Die Unterschrift am Ende dieses MaRnahmenblattes bestétigt die Richtigkeit der Eingangsdaten .
Auswahl treffen!

zur Erstellung .der oben angegebenen Nachweise.

2. Auswahl der MaBnahmen

Die notwendigen MaRnahmen konnen den Nachweisen unter <3. Ergebnisse> entnommen
werden. Aufgrund der <Mafinahmen zur Risikominderung> muss eine Variante ausgewéhit und
am rechten Rand angegeben werden. Werden Mallnahmen vorgesehen, sind diese in
den grau hinteriegten Bereichen dargestellt. '

Bahnsteig
Rettungszeit
Die Rettungszeit wird pauschal mit 540 s angesetzt. e Ja Nelr .

Rettungswegmadglichkeiten

Ausreicheride Rettungswegmdglichkeiten vom Bahnsteig kénnen nachge- Ja m
wiesen werden, ohne dass risikomindernde MaRnahmen notwendig sind, ————+——

Hamburg , 02. 05 2043

Ort, Datum V

v )Y &

Anlagenverantwortlicher bzw. BayHerr/Bauherrenvertrets

Technischar Haanhes A ( J

Seite 1



Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH

\

\

mbH

Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten
fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
auBerhalb von Hallen

Personenverkehrsanlage: Am Pulverhof
Bahnhofsnummer:

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 22.03.2017
‘Nachweis-Iid: 20170322T152149-3

0. Nachweis der Aktualisierung bzw. Fortschreibung

Erstellung der Nachweise 29.09.2016
Fortschreibung der Nachweise 22.03.2017

. Voraussetzungen und Vorgehen zur Nachweisfilhrung

Entsprechend Richtlinic 813.0105 sind fiir oberirdische Bahnsteige auBerhalb von- Bahnsteighallen Rettungs-
wegmdglichkeiten vorzusehen. Der Nachweis kann durch ein risiko-orientiertes und mit dem EBA abgestimmtes Verfahren
erfolgen.

Voraussetzung fiir den Nachweis ausreichender Rettungswegmogllchkelten ist eine minimale. hindernisfreie (Durch-
gangs-) Breite von 1,20 m auf mindestens einer Wegkette zum Verlassen emes Bahnstelgs vom Zugausstieg an. Anderen-
falls muss ein sicherer Bereich auf dem Bahnsteig ausgewuesen werden.

Ausgangspunkt fiir die den Nachweisen zu Grunde liegenden R|S|kobe_rechnungen ist der unter <2. Eingangsdaten> be-
schriebene Zustand. Dieser Zustand wird bei der ersten Risikoberechnung bewertet.

Die unter <2. Eingangsdaten> aufgefiihrten Zuggattungen stehen modellhatft fiir Zugkomponenten mit vergleichbaren Per-
sonenkapazitaten. Fir die Nachweise sind ausschliefilich die im entsprechenden Anhang angegebenen Personen-
aufkommen maBgebend. Die angegebene Traktion (elektrische Traktion oder Dieseltraktion) der verkehrenden Zug-
komposition ist ebenfalls modellhaft und wirkt sich in keinem Fall auf die. Ergebnisse aus.

Die Nachweisfilhrung erfolgt je Bahnsteig, wobei alle Wegketten zur ErschlieBung der Bahnsteige berlicksichtigt werden.
Die Wegketten ergeben sich aufgrund '

= der Abgénge von den Bahnsteigen,

+ der vorhandenen Unter-/ Uberfihrungen und

« der Ausgénge aus den Unter-/ Uberfiihrungen,

die unter <2. Eingangsdaten> angegeben sind.

Soweit sich bei der ersten Risikoberechnung das Fazit <Umsetzbare Variante> ergibt, sind keine Mainahmen notwendig.
Anderenfalls erfoigt die Bestimmung notwendiger Mafnahmen iterativ, sodass sich auch mehrere Varianten der
<MafBnahmen zur Risikominderung> ergeben kdnnen. Unter <3. Ergebnisse> werden je Variante nur die Bereiche der Per-
sonenverkehrsanlage aufgefiihrt, auf denen MaRnahmen notwendig sind. Auf nicht genannten Bereichen sind keine
Ma@nahmen notwendig.

-Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Auftraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fiir die Richtigkeit
der Eingangsdaten ist der Auftraggeber verantwortlich.

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH * Hannover Seite 1



Personenverkehrsanlage: Am Pulverhof

Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten

Bahnhofsnummer:
Stand:

22.03.2017

2. Eingangsdaten

Unter- / Uberfithrungen
Unterfiihrung
[ Geometrische Daten 7
Lange [m] 36,84 |Ende1 Ende 1
Breite . [m] 4,00 Ende 2 Ende 2
Ausginge aus der Unterfiithrung
Ausgang_Rampe_Siid
[ : —- Geometrische Daten
Lénge [m] 78,00 Lage (Ende) Ende 1
Breite [m] 2,68 | Fluchtrichtung Rampe aufwiérts
Ende Im Freien '

Ausgang_Treppe_Siid

[ - Geometrische Daten

Lénge [m] 14,00 Lage (Ende) Ende 1
Breite - m] 2,40 |Fluchtrichtung | Treppe aufwérts
'Ende im Freien -
Ausgang_Rampe_Nord
[ ‘Geometrische Daten 1
Lénge [m] 78,00 Lage (Ende) Ende 2
Breite [ 2,68 |Fluchrichtung | Rampe aufwérts
Ende Im Freien
Ausgang_Treppe_Nord
I Geometrische Daten 1
Lénge [m] 14,00 Lage (Ende) Ende 2
Breite [m] 2,40 | Fluchtrichtung Treppe aufwérts.
Ende Im Freien
Bahnsteige
Bah'nstelg
—— Geometrische Daten ————— I Betriebliche Daten —
Art Mittelbahnsteig Gleis 1 Gleis 2
Linge [m] 210,Q0 Gleistyp Durchgehendes Durchgehendes
Breite [m] 7,67 Gleis Gleis
Fliche [m?] 1.610,70 Einsteiger [P] 55 16
Bahnsteigende 1 Bahnsteigende 1 Aussteiger IP] 24 63
Bahnsteigende 2 Bahnsteigende 2 Zuggattung S-Bahn, 2-teilig S-Bahn, 2-teilig
Auf dem Babhnsteig ist eine hindernisfreie Breite Besetzungsgrad [%] - 130 130
von mindestens 1,20 m vorhanden. Reisende [Pl 536 536

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Elsenbahnwesen mbH * Hannover
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Personenverkehrsaniage: Am Pulverhof

Bahnhofsnummer:

Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten Stand: 22.03.2017
Abgénge vom Bahnsteig
Abgang
I Geometrische Daten -
Lénge [m] 9,86 |Lage Bahnsteigmitte
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe abwiérts
Ende Unterfihrung
3. Ergebniése
31 Bahnsteig
(3.1.1) MaBnahmen zur Risikominderung -
-- Keine —
Rettungszeit [s] Risikostufe Fazit (Anhang 1.1}
540 folerabel Umsetzbare Variante

4. Besondere Anmerkungen

--Keine - -

5. Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebnisse

Die Fuihrung der Nachweise ist in den unter <3. Ergebnisse> angegebenen Anh&ingen detailliert dargestellt.

Von den unter <3. Ergebnisse> ange'gebenenA<Maanahmen zur Risikominderung> stehen nur Varianten mit dem
Fazit <Umsetzbare Variante> zur Auswahl. .
Je Bahnsteig muss eine umsetzbare Variante fir den Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten ausge-
wihilt werden. Entsprechend der ausgewshiten Varianten fiir alle Bahnsteige sind die angegebenen Malnahmen
notwendig. '

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH » Hannover
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Personenverkehrsanlage: Am Pulverhof Bahnhofsnummer:
Nachweise ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten ~ Stand: 22.03.2017

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter zu be-
stétigen. Die Auswahl dient gleichzeitig als Zusammenfassung eventuell umzusetzender MaRnahmen.

Hannover, 22.03.2017

Digital unterschrieben von Dr.ng. Matthias

i .
Jelinski Y o- / f; . Dighal unterschrisben von Anja Kempf
DN: c=DE, st=Niedersachsen, i=Hannovar, i '(L “ DN: ¢=DE, st=Niedersachsen, I=Hannover;
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v Eisenbahnwesen mbH, cn=Dr.-Ing Maithias \ Eisenbahnwesen mbH, cn=Anja Kempf
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Personenverkehrsanlage: Am Pulverhof

Bahnhofsnummer:

Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten Stand: 22.03.2017
Anhang 1.1 Rettungswegmdglichkeiten von Bahnsteig
Bahnsteig
1. MaBnahmen zur Risikominderung
-- Keine --
2. Ansatz der Rettungszeit
Rettungszeit - [s] l 540 j
3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazitiiten
Art Mittelbahnsteig
Lénge [m] 210,00
Elemente der Wegketten
Abgang
Lénge . [m] 9,86 |Lage Bahnsteigmitte v [m/s] 0,60
Mafg. Breite - [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe abwirts d [P/m?3] 1,20
Ende ’ Unterfllhrung Kapazitét [P) 933
Unterfiihrung ‘
Lénge [m] 36,84 Ende 1 Ende 1 v [m/s] 1,00
MaRg. Breite [m] 3,60 |Ende2 Ende 2 d [Pim?3]| 1,00
Fluchtrichtung Niveaugleich Kapazitét [P] 1.943
Ausgang_Rampe_Siid _
Linge [m] 78,00 |Lage Ende 1 v - [m/s] 1,00
Mafg. Breite [m] 2,40 | Fluchtrichtung Rampe aufwérts d [P/m?] 1,00
Ende Im Freien Kapazitét [P] 1.296
Ausgang_Trepbe_Si]d .
Lange o m] 14,00 Lage Ende 1 v [m/s] 0,50
MaRg. Breite [m] . 2,40 Fluchtrichtung Treppe aufwérts d [P/m3] 1.20
Ende Im Freien Kapazitat [P] | 777
Ausgang_Rampe_Nord
Lange . [m] _' 78,00 Lage Ende 2 v [m/s] 1,00
MaRg. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Rampe aufwérts d [P/m?] 1,00
Ende Im Freien Kapazitét- [P) 1.296
Ausgang;Trebpe_N'O'rd
Linge [m] 14.00 |Lage | Ende 2 v [m/s] 0,50 -
MaRg. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe aufwérls d [P/m?] 1,20
Ende Im Freien Kapazitét [P) 777
4. Personenaufkommen '
Auf-dem Bahnsteig
Summe Einsteiger [P] - [Maflg. Aussteiger [P] . Maf!_;g.‘ Reisende [P]
71 63 - 536 Summe [P] 670 .

Personenaufkommen zur Rislkoberechnung

m o0 ]

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH * Hannover
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Personenverkehrsanlage: Am Pulverhof Bahnhofsnummer:
Nachweise ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten Stand: 22.03.2017

5. MaBgebende Kapazititen und Wahrscheinlichkeiten der Versperrung

Abgang

MaRg. Kapazitt [P]

Wahrscheinlichkeit der Versperrung b2w. des Nicht-Erreichens [-]

933

Bei Brand 7,15E-02 Bei geféhrlichem Ereignis | 1,00E-04

Kapagzitit der vorhandenen Wegketten Summe Kapazititen [P]

6. Individuelles Risiko mangelnder Rettungswegmaéglichkeiten

Individuelles Risiko [T/(P-a)] | 1,28E-10 |
7. Risikobewertung
Risikostufen zur Risikoeinordnung
- Geféhrdungsrate Geféhrdungsrate fur
Risikostufe nach MEM System Bahnsteig Konsequenzen
/(P-a (P :
intolerabel [T/P-a)] [T/P-a)]
1,00E-04 2,85E-09 MaRnahmen erforderlich
unerwiinscht :
1,00E-05 2,85E-10 - :
tolerabel . .
. - 1,00E-06 2,85E-11 Keine MalRnahmen erforderlich
vernachldssigbar -
Risikostufe des vorhandenen Risikos [tolerabel
Konsequenzen l -- Keine --

IVE' Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH » Hannover
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NETZE

Festlegung der zu treffenden MaBRnahmen {MaRnahmenblatt)
durch den Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter
entsprechend der Nachweise ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten

Personenverkehrsanlage: Rahistedt
Bahnhofsnummer: 2521

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 18.08.2016 .
Nachweis-ID: 20160818T141341-3

Dieses MaRnahmenblatt, auch Gber mehrere Seiten, bezieht sich immer auf die angegebenen Nachweise mit der angege-
benen Nachweis-ID. Das Mafnahmenblatt kann zwar in der pdf-Datei ausgefiillt werden, ist aber nur als Ausdruck auf Papier
und unterschrieben glltig.

1. Richtigkelt der Eingangsdaten In jeder Zeile an
diesem Rand eine

Die Unterschrift am Ende dieses MaRknahmenblattes bestétigt die Richtigkeit der Eingangsdaten
: Auswabhl treffen!

2ur Erstellung der oben angegebenen Nachweise.

2. Auswahl der MaBnahmen

Die notwendigen MaBnahmen kénnen den Nachweisen unter <3. Ergebnisse> entnommen
werden. Aufgrund der <Maftnahmen zur Risikominderung> muss eine Variante ausgewshit und
am rechten Rand angegeben werden. Werden MaRnahmen vorgesehen, sind diese in
den grau hinterlegten Bereiqhen dargestellt.

Bahnsteig

Rettungszeit

Ausreichende Rettungswegmdglichkeiten vom Bahnsteig kénnen nachge- Ja E ‘5‘;15 Lii-n
wiesen werden, ohne dass risikemindernde MaBnahmen notwendig sind. — ’ e

Ort, Datum
(
Donda; dodio Y ’ LL

Anlagenverantwortlicher bzw. BauherrIBauherr%vertretar
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Ingenieurgesellschaft IVE
fur Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH ® . mbH

Nachweise ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten
fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
auBerhalb von Hallen

Personenverkehrsanlage: Rahistedt
Bahnhofsnummer: 2521

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 18.08.2016
Nachweis-Id: 20160818T141341-3

0. Nachwels der Aktualisierung bzw. Fortschrelbung

Erstellung der Nachweise 18 .04.2005
Fortschreibung der Nachweise 18.08.2016

1. Voraussetzungen und Vorgehen zur Nachweisfiihrung

Entsprechend Richilinie 813.0105 sind fiir oberirdische Bahnsteige aulerhalb: von Bahnsteighallen Rettungs-
wegmaglichkeiten vorzusehen. Der Nachweis kann durch ein risiko-orientiertes und mit dem EBA abgestimmtes Verfahren

erfolgen.

Voraussetzung fiir den Nachweis ausreichender Rettungswegmiglichkeiten ist eine minimale hindemisfreie (Durch-
gangs-) Breite von 1,20 m auf mindestens einer Wegkette zum Verlassen eines Bahnsteigs vom Zugausstieg an. Anderen-
falls muss ein sicherer Bereich auf dem Bahnsteig ausgewiesen werden.

Ausgangspunkt fir die den Nachweisen zu Grunde liegenden Risikoberechnungen ist der unter <2. Eingangsdaten> be-
schriebene Zustand. Dieser Zustand wird bei der ersten Risikoberechnung bewertet.

Die unter <2. Eingangsdaten> aufgefiihrten Zuggattungen stehen modellhaft fiir Zugkomponenten mit vergleichbaren Per-
sonenkapazitdten. Fir die Nachweise sind ausschlieBlich die im entsprechenden Anhang angegebenen Personen-
aufkommen mafgebend. Die angegebene Traktion {elektrische Traktion oder Dieseltraktion) der verkehrenden Zug-
komposition ist ebenfalls modeflhaft und wirkt sich in keinem Fall auf die Ergebnisse aus.

Die NachweisfUhrung erfolgt je Bahnsteig, wobei alle Wegketten zur Erschliefung der Bahnsteige beriicksichtigt werden.
Die Wegketten ergeben sich aufgrund

* der Abgénge von den Bahnsteigen,

=« der vorhandenen Unter-/ Uberfilhrungen und

= der Ausgéinge aus den Unter-/ Oberfiihrungen,

die unter <2, Eingangsdaten> angegeben sind.

Soweit sich bei der ersten Risikoberachnung das Fazit <Umsetzbare Variante> ergibt, sind keine MalBnahmen notwendig.
Anderenfalls erfolgt die Bestimmung notwendiger Maftnahmen iterativ, sodass sich auch mehrere Varianten der
<Mafinahmen zur Risikominderung> ergeben kdnnen. Unter <3. Ergebnisse> werden je Variante nur die Bereiche der Per-
sonenverkehrsanlage aufgefihrt, auf denen Mafnahmen notwendig sind. Auf nicht genannten Bereichen sind keine
MaRnahmen notwendig.

Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Auftraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fiir die Richtigkeit
der Eingangsdaten ist der Auftraggeber verantwortlich.

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH + Hannover Saite 1



Personenverkehrsanlage: Rahistedt Bahnhofsnummer: 2521
Nachweise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten Stand: 18.08.2016
2. Eingangsdaten
Unter- / Oberfiihrungen
Unterfiihrung_Ost
I Geometrische Daten
Lénge [m] 39,71 Ende 1 Norden
Breite [m] 4,00 Ende 2 Siden
Ausginge aus der Unterfilhrung
Ausgang_Nord
[ Geometrische Daten
L&nge [m} 8,39 Lage (Ende) Norden
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Rampe aufwérts
Ende Im Froien
AusQang_SLid
I Geometrische Daten
Lange [m] 8,70 Lage (Ende} Siiden
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe aufwirls
Ende " |im Freien
Unterfitlhrung_West
r Geometrische Daten
Lange [m] 22,40 |Ende1 Siden
Breite [m] 6,50 Ende 2 Norden
" Ausgiinge aus der Unterfiihrung
Ausgang_Sﬁd
[ Geometrische Daten
Lénge [m] 821 Lage (Ende) Siiden
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe aufwérts
Ende Im Freien '
Ausgang_Mitte
i Geometrische Daten
Lénge [m] 6,90 |Lage(Ende) in Mitte
Breite [m] 240 |Fluchtrichtung | Treppe aufwérls
Ende Im Frelen
Ausgang_Nord
I Geometrische Daten
Lange [m] 7.00 Lage (Ende) Norden
Breite [m] 6,50 Fluchtrichtung Rampe aufwérts
Ende Im Freien
IVE Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH » Hannover Seite 2



Personenverkehrsanlage: Rahistedt Bahnhofsnummer: 2521

Nachweise ausreichender Rettungswegmbglichkeiten Stand: 18.08.2016
Bahnsteige
Bahnsteig
—— Geomefrische Daten ————— o Betriebliche Daten 1
Art Miitelbahnsteig Gleis 1 Gleis 2
Lange [m] 210,00 ‘ . Durchgehendes Durchgehendes
- Gleistyp ; -
Breite [m] 8,23 : Gleis Glois
Flache [m?] 1.879,24 Einsteiger [P] 242 242
Bahnsteigende 1 Osten Aussteiger [P] 450 450
Bahnsteigende 2 Westen Zuggattung S-Bahn, 2-teilig S-Bahn, 2-teilig
Auf dem Bahnsteig ist eine hindernistreie Breite Besetzungsgrad [%] 130 130
von mindestens 1,20 m vorhanden. Reisende’ [P] 536 536

Abginge vom Bahnsteig

Abgang_Ost
— Geometrische Daten 1
Lénge : [m] 986 |Lage Osten
Breite [m] 240 |Fluchtichtung | Treppe abwérts
Ende Unferflihrung_Ost

Abgang_Woest

[ Geometrische Daten 1

Lénge [m] 9,86 Lage ’ Weslen
Breite [m] 2,40 |Fluchtrichtung Treppe abwiérts
Ende Unterfilhrung_West
3. Ergebnisse
3.1 Bahnsteig
(3.1.1) Malnahmen zur Risikominderung
— Keine -
Rettungszeit [s] Risikostufe Fazit (Anhang 1.1)
540 tolerabel Umsetzbare Variante

4. Besonders Anmerkungen

- - Keine - -

5. Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebnisse

Die Fiihrung der Nachweise ist in den unter <3. Ergebnisse> angegebenen Anhéngen detailliert dargestellt.

Von den unter <3. Ergebnisse> angegebenen <MaBnahmen zur Risikominderung> stehen nur Varianten mit dem
Fazit <Umsetzbare Variante> zur Auswahl.

Je Bazhnsteig muss eine umsetzbare Variante fir den Nachweis ausreichender Rettungswegmiglichkeiten ausge-
wahlt werden. Entsprechend der ausgewdhiten Varianten fir alle Bahnsteige sind die angegebenen Mafnahmen
notwendig.

IVE Ingenleurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH ¢« Hannover Seite 3



Personenverkehrsanlage: Rahistedt Bahnhofsnummer: 2521
Nachweise ausreichender Rettungswegmadglichkelten Stand: 18.08.2016

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenveraniwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter zu be-
statigen. Die Auswahl dient gleichzeitig als Zusammenfassung eventuell umzusetzender Malnahmen.

Hannover, 18.08.2016

Dightal untemschrieben von Dr.-Ing. Matilas Digital urterschrieban von Anja Kempf

f Jalinski ,'4 s {L ‘
DN: coDE, st=Niedarsachsen, I=Hannover, . DN: c=DE, st=Niedersachsen, |=Hannover,
emali=Matthies. dalinski@IVEMbH.d3, o=IVE - / “J’u]ﬂ "'ﬂ/ emall=Anja. Kempf@lVEni:H de, omIVE -
Inganieurgesalischat . Verkehrs- und 3 und
M Elaenbahrlwann mbH, en=Dr.-Ing. Matthtas Elsenbahnwssen mbH cn-AnJa Kempf

Datum; 2016.08.18 089:32:22 +02'00"

Datum 2016.08.18 14:13:51 +02'00"

Dr.-Ing. Matthias Jelinski Anja Kempf
{Stellv. Projekileitung) (Projektbearbeitung)

IVE Ingenieurgeseilschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH

Litzerodestraide 10
30161 Hannover

Telefon: +49(0)511 /89 76 68 - 21 (Stellv. Projektleitung) +49(0)511 / 89 76 68 - 13 (Projektbearbeitung}
Telefax: +49(0)511/89 76 68 - 29

Web:  www.IVEmbH.de

E -Mail: Risiko@IVEmbH.de

Rechtsform: Gesellschaft mit beschrénkter Haftung
Sitz des Unternehmens: Hannover
Amtsgericht Hannover, HRB 56965

Geschaftsfihrer:
Univ.-Prof. Dr.-Ing. THomas Siefer
PD Dr.-Ing. Alfons Radtke
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Personenverkehrsaniage: Rahistedt Bahnhofsnummer: 2521
Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten Stand: 18.08.2016
Anhang 1.1 Rettungswegmédglichkeiten von Bahnsteig
Bahnsteig
1. MaBnahmen zur Risikominderung
-- Keine -- '
2. Ansatz der Rettungszeit
Rettungszeit [s] l 540
3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazitéiten
Art Mittelbahnsteig
Lange [m] 210,00
Elemente der Wegketten
Abgang_Ost
Lénge [m] 9.86 Lage Oston v [m/s] 0.60
| Maftg. Breite [m] 2,40 | Fluchtrichtung Treppe abwérls d [Pim?] 1,20
Ende Unterfihrung Ost Kapazitét [P] 933
Abgang_West
Lénge ‘ [m] 9,86 Lage Westen v [m/s] 0,60
Mafg. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung ~ | Treppe abwdérts d [P/m?] 1,20
Ende Unterfithrung West Kapazitét [P] 933
Unterfubrung_Ost
Lénge - [m] 39,71 Ende 1 Norden v [m/s] 1,00
Malg. Breite [m] 360 |Ende2 Siiden d [Pim3 1,00
Fluchtrichtung Niveaugleich Kapazitit [P] 1.943
Ausgang_Nord _
L&nge [m] 8,39 Lage Norden v [mvs] 1,00
Malg. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Rampe aufwérls d [P/im?] 1,00
Ende im Freien Kapazitét [P] 1.296
Ausgang_Sud
Lénge [m] 8,70 |Lage Stiden v [m/s] 0,60
Malig. Breite [m] 2,40 | Fluchtrichtung Treppe aufwérls d [P/m?] 1,20
Ende im Freien Kapazitét [P] 777
Unterfihrung_West
Lange [m] 22,40 |{Ende1 Siiden v [m/s] 1,00
Maftg. Breite [m] 6,00 |Ende?2 Norden d [Pim?] 1,00
Fluchirichtung | Niveaugleich Kapazitét [P} 3.240
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Personenverkehrsanlage: Rahistfedt Bahnhofsnummer: 2521
Nachweise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten Stand: 18.08.2016
Ausgang_Sad
Lange [m] 821 |Lage Siden ‘ v [m/s] 0,50
MaRg. Breile [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe aufwérls d [P/m?] 1,20
Ende Im Freien Kapazitit [P] 777
Ausgang_Mitte
Lange [m] 6,90 Lage In Mitte v [m/s] 0,50
MafRlg. Breite [m] 2,40 | Fluchtrichtung Treppe aufwérts d [P/m?] 1,20
Ende Im Freien Kapazitét [P] 777
Ausgang_Nord '
Lange [m] 7,00 |Lage Norden v [mis] 1,00
MaRg. Breite {m] - 6,00 Fluchtrichtung Rampe aufwérts d [P/m?] 1,00
Ende fm Freien Kapazitét [P} 3.240

4. Personenaufkommen

Auf dem Bahnsteig

Summe Einsteiger [P]

MaRg. Aussteiger [P]

Maflg. Reisende [P]

484

450

536

Summa I 7470_]
1N 1.470

Personenaufkommen zur Risikoberechnung

. MalRgebende Kapazititen und Wahrscheinlichkeiten der Versperrung

Abgang_Ost
Malg. Kapazitdt [P] Wabhrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]
933 Bei Brand| 1,236-01 IBai gefahrichem Ereignis | 1,00E-04
Abg_ang_West
Maflg. Kapazitét [P] Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]
933 Bei Brand| 1,236-01 | Bei gefahrlichem Ereignis | 1,00E-04

Kapazitéit der vorhandenen Wegketten

Summe Kapazitéiten [P] 1.866

6. Individuelles Risiko mangelnder Rettungswegmadglichkeiten

Individuelles Risiko [T/(P-a)] r : 1.11E-10 J
7. Risikobewertung
Risikostufen zur Risikosinordnung
. Gefihrdungsrate Gefahrdungsrate fiir -
Risikostufe nach MEM System Bahnsteig Konsequenzen
. P.
intolerabel [T/P-a)] [THP-2)) ‘
— 1,00E-04 2,85E-09 Mafinabmen erforderlich
unerwiinscht :
1,00E-05 2,85E-10
tolerabel )
- 1,00E-06 2,85E-11 Keine Maltnahmen erforderlich
vemachl&ssigbar
Risikostufe des vorhandenen Risikos | tolerabel
Konsaquenzen | — Keine -
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